Ruckenwind tur Tempo 130

SPD und Grune sind fur das Tempolimit auf
Autobahnen / Studie: Das wiirde Leben retten

jpen. FRANKFURT. Auf rund 70 Pro-
zent der Autobahnstrecken in Deutsch-
land gilt kein Tempolimit. Anders als in
fast allen anderen Landern der Welt gilt
dort das aus der Wirtschaftswunderzeit
stammende Motto ,Freie Fahrt fir freie
Biirger“. Doch schon bald konnte damit
Schluss sein. Die Mehrheit der Deut-
schen ist aktuellen Umfragen zufolge fur
ein Tempolimit von 130 Stundenkilome-
tern. SPD und Griine haben im Wahl-
kampf daflir geworben. Sollten diese
Parteien mit der FDP koalieren und sich
die Liberalen nicht fir den Status quo
verkampfen, wirde die Ampel buchstab-
lich auf Rot springen.

Uber die Vor- und Nachteile des Tem-
polimits wird emotional gestritten. Geg-
ner und Beflurworter argumentieren mit
unterschiedlichen Daten, die oft nicht
besonders aussagekriftig sind. Gegner
des Limits verweisen etwa darauf, dass
es in Deutschland weniger Verkehrstote
je gefahrenen Autobahnkilometer gibt
als in Italien und Belgien Sie sehen das
als Beleg dafur, dass das Tempolimit die
Verkehrssicherheit nicht erhoht. Ver-
kehrsforscher wenden jedoch ein, dass
in solchen Statistiken viele wichtige
Faktoren ausgeblendet wiirden — zum
Beispiel, in welchem Zustand und wie
gefiahrlich die Stral3en sind. Befiirworter
des Limits stiitzen sich dagegen zum Teil
auf Tempolimitexperimente in Deutsch-
land, die allerdings schon 45 Jahre alt
sind.

Die Okonomen Stefan Bauernschus-
ter (Universitat Passau) und Christian
Traxler (Hertie School Berlin) versu-
chen nun, in der ,polarisierten und
uberwiegend ideologisch gepragten
Debatte® mit einer neuen Studie einen
,sachlichen Uberblick® zu geben. Ihr
Fazit: ,Vieles spricht dafiir, dass der Nut-
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zen eines Tempolimits die moglichen
Kosten uibersteigt.”

Den Forschern zufolge wiirde ein Tem-
polimit Jahr fiir Jahr viele Menschenleben
retten und zudem das Klima schonen. Im
Jahr 2019 wurden noch mehr als 32000
Menschen auf deutschen Autobahnen
getotet oder verletzt. Auf den Autobahn-
abschnitten, die auf Tempo 130 gedrosselt
werden, wiirde die Zahl der Toten wegen
etwas geringerer Durchschnittsgeschwin-
digkeiten um 15 bis 47 Prozent sinken,
prognostizieren die Wissenschaftler auf
Grundlage von Modellberechnungen. Die
Zahl der Schwerverletzten wiirde dem-
nach auf den Autobahnabschnitten um bis
zu ein Dirittel reduziert. Auch die positi-
ven Folgen fiir das Klima sind den For-
schern zufolge nennenswert. Durch ein
generelles Tempolimit auf Autobahnen
wirde so viel Treibhausgas eingespart wie
durch ,eine Reduktion des Pkw-Verkehrs
in Stidten um 13 Prozent®, schreiben die
Forscher.

Dem gegenuber steht der mogliche
Zeitverlust fur Autofahrer. In einer fri-
heren Studie wurde dieser auf etwa 16
Sekunden je 10 Kilometer Autobahn-
strecke beziffert. Die Forscher geben
zu bedenken, dass weniger Unfalle
auch zu weniger Staus fiihren wirden,
was die Zeitverluste ,deutlich schma-
lern® konnte.

Die Wissenschaftler schrecken aller-
dings davor zurtck, ihre Ergebnisse in
Euro und Cent umzurechnen und eine
belastbare Kosten-Nutzen-Analyse zu
liefern. ,Die Datenlage ist diirftig, und
kausale Evidenz ist rar®, schranken sie
ein. Sie bemangeln, dass es keine Test-
laufe fur das Tempolimit gibt. Nichts
spreche dagegen, einzelne Autobahnab-
schnitte in , Reallabore® zu verwandeln,
schlussfolgern sie.



